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Andere in der Literatur und im Internet verwendete Namen fiir die Stalinbahn sind:

Polarmagistrale, Polarbahn, Polar(kreis)eisenbahn, Tote Bahn, 501/503-Railroad, Railroad of Death, Road of Death,
Arctic Death Road, Northern Trans-Siberian Mainline, Trans-Polar Mainline, Great Stalin Railway, Mepmeas [Jopoea
(Tote Strasse), Mjortwaja doroga (Der tote Weg), Cmpotika Ne 501 - Ne 503 (Konstruktion Nr. 501 - Nr. 503), Benukut
CmanuH xene3Holi dopoeu (Great Stalin Railway), TpaHcnonspHass mazucmparnb (Polarkreismagistrale), XK/[
Canexapd-UNeapka (Bahnstrecke Salechard - Igarka), Martwa droga (polnisch fiir Tote Stral8e, Tote Bahn).

Sie alle bezeichnen die gleiche Sache: Ein Eisenbahnprojekt durch den Permafrost entlang des 66. Breitengrades,
gebaut von Gefangenen des GULag-Systems unter der Triebfeder des sowjetischen Zwangsherrschers Stalin.

Fir diesen historischen Rickblick wird der Name Stalinbahn gewahlt, weil er das Charakteristische dieses Bauprojektes
in einem Begriff pragnant zusammenfasst.
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Auf Spurensuche — Einfuihrung

Die FErgebnisse bei der Recherche der heute
verfiigbaren Quellen zur Geschichte der Stalinbahn
sind so unterschiedlich wie die Interessenlagen der
Beteiligten, z. B. die der Gefangenen auf der einen
sowie die der Staatsmacht der UdSSR auf der
anderen Seite. So ist es heute noch nicht einmal
moglich, eine eindeutige Aussage tiber den Beginn
der Planung der Polarbahn im Streckenabschnitt
Salechard-Igarka zu machen (siche Kap. 3).

Die hier vorliegende Darstellung der Geschichte
endet bewusst mit dem Abbruch der Arbeiten an der
Strecke im Jahr 1953, kurz nach Stalins Tod.
Neuetliche Diskussionen um die Reaktivierung der
gesamten Strecke, die es immer mal wieder gegeben
hat, sind im Text sowie in der Literaturauflistung
nicht erfasst.

Heute ist die Geschichte der Stalinbahn fiir die
Offentlichkeit an verschiedenen Stellen aufgearbeitet
und kann fir eine tiefere Spurensuche genutzt
werden:

e Igarka, 503-Museum

e Salechard, Museino-Wystawotschny Kompleks
im LS. Schemanowskogo Schemanowski-
Museums- und Ausstellungskomplex

e Labytnangi, Gorodskoi Kraewedcheskij musei
Stidtisches Heimatmuseum

e Nadym, Heimatmuseum

e Krasnoselkup, The Natural History Museum of
Krasnoselkup

e Krasnojarsker Gesellschaft ,,Memorial“ —
Organisation

e Biicher in russischer Sprache (siche Anhang C).

Es sei jedoch bemerkt, dass die verfiigharen staat-
lichen Archive in letzter Zeit den Forschenden ihre

Mitarbeit eher verweigern, als bei der Detailsuche zu
helfen [3], [5]

Taz-Depot (Dolgiy), 2008
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Wie alles begann - Einordnung in die
Zeitgeschichte

Die Sowijetunion hatte 1945 den ,,Groflen Vatet-
lindischen Krieg® gewonnen. Dieser Sieg lie jedoch
kein lingeres Verschnaufen zu. Es galt, das zerstorte
Land wieder aufzubauen. Vor allem anderen aber
galt es, eine etwa 100 Jahre alte Theorie das erste Mal
erfolgreich in die Tat umzusetzen: Den Kommunis-
mus! Eine Idee, die der Deutsche Karl Marx der
Welt in seinem ,, Kommunistischen Manifest™ 1848
vorgestellt hatte. Als Hauptverantwortlicher fiir diese
Umsetzung sah sich der Genosse und ,,Grofle
Fihrer” Josef Stalin berufen. Bei der Realisierung
dieser Idee fithlte er sich von der ganzen Welt
bedroht. Er griff daher zu dullersten Mitteln, um die
Lehren von Marx in der UdSSR zum Erfolg zu
fihren. Um diesen Erfolg wirtschaftlich abzusichern,
waren ithm u. a. folgende Dinge wichtig:

® Ausbeuten der im Norden Sibiriens vermuteten
Rohstoffe: Man wollte die Industrialisierung der
ricksténdigen  Sowjetunion unabhdngig vom Ausland
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einleiten und moglichst das westliche Ausland von Roh-
stoffen aus der Sowjetunion gegen hohe Valutazahlungen
abhéngig machen.

® Preiswerte Produktion mit billigen Arbeitskriften:
Hierzu bediente sich Stalin vor allem der politisch Anders-
denkenden, die er so nebenbei auch noch aus dem Verkehr
ziehen konnte. Dass Arbeitskréfte nun doch nicht so
preiswert zu ,.rekrutieren”, in eine entlegene Gegend zu
transportieren und dort auch zu erndhren sind, wurde nicht
beriicksichtigt [3].

® Verteidigungsstrategien gegeniiber den verhassten
kapitalistischen Staaten, insbesondere den USA,
mit denen man sich im ,Kalten Krieg* befand:
Stalin war Gberzeugt, dass es nur eine Frage der Zeit war,
wann die USA die UdSSR Uberfallt; ebenso wie es
Deutschland trotz bestehender Vertrage 1941 getan hatte.

® Bauwerke schaffen, die denen des zaristischen
Russlands mindestens ebenbiirtig sind.

All diese Punkte fuhrten zu der Idee, eine zweite
,,T'ranssibirische Eisenbahn*“ von Chum (das liegt an
der Strecke Moskau-Workuta, die kurz vor Kriegsbeginn
fertig geworden war) nach Anadyr bzw. Uelen auf der
Halbinsel Tschukotkoi, an der Beringstrafie, zu
bauen. So kénnte man die gewonnenen Rohstoffe
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Ein ungewohnlicher Blick: Die Karte zeigt im unteren Teil das Zentrum der sog. "westlichen Welt", eben Nordamerika.
Aber auch der damalige "Ostblock" ist - im oberen Teil des Bildes - Gber den Nordpol hinweg zu sehen. Die Karte
verdeutlicht die geografische Nahe der beiden Superméchte des "Kalten Krieges" sowie auch die von Stalin angedachte
Verteidigungslinie der Sowjetunion (gegen die beflrchtete amerikanische Landoffensive) in Form der dargestellten drei
Eisenbahnteilstiicke (von rechts: Schwarz die bestehende Strecke von Moskau nach Workuta, griin die in diesem Heft
beschriebene Stalinbahn und schwarz gepunktet die geplante Streckenfiihrung in Richtung Beringstralle).
Vordergriindig gesehen besitzt Sibirien durch die drei groen Stréme Ob, Jenisseij und Lena, die alle ins Nordpolar-
meer minden, sehr gute Transportmdglichkeiten. Man darf jedoch nicht vergessen, dass die Verkehrswege Uber die
Flusse und das Polarmeer in diesen Regionen bis zu 9 Monate pro Jahr nicht nutzbar sind. Von der hier dargestellten
Eisenbahnlinie erhoffte man sich die Mobilitat fiir fast das gesamte Jahr zu sichern.

-4 -
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abtransportieren und die politischen Gefangenen
wiren dort, wo sie nicht fliehen konnen.

AuBlerdem béte die Eisenbahn die logistische
Grundlage fiir den Aufbau eines breit angelegten
Verteidigungswalles im Falle eines Angriffs der USA
von Norden her. Die Verteidigungsschwiche der
Polarregion lastete seit Sichtung des deutschen
Kreuzers ,,Albert Speer* vor den Kiisten des Nord-
meeres im Jahre 1942 wie ein Trauma tber der
Moskauer Fihrung. Fast jede Literaturquelle nennt
diese ,,Feindfahrt als eine der Begrindungen fir
den Bau der Polarbahn.

Wenn dieses Bahnprojekt gelinge, wiirde es die
Leistung der zaristischen Transsib-Erbauer in den
Schatten stellen. Eine Eisenbahn quer durch den
Permafrost — ein gigantisches Projekt!

Die Ingenieure waren optimistisch den Permafrost
bezwingen zu kdnnen; gab es doch bereits seit 1939
eine ca. 80 km lange Schmalspureisenbahn zwischen
Dudinka und Norilsk im Hohen Norden, nach [2] seit
1937.

Dies sind die Grundgedanken, die ab dem Jahr 1947
in die Umsetzung — eben den Bau der ,,Stalinbahn® -
miindeten.

3
Eine strategische Idee wird zum Projekt

Die Entscheidung fir den Bau der Strecke - und
damit der Start - wird in vielen Literaturquellen auf
den

4. Februar 1947 datiert. In dieser Sitzung hat der
Kreml wohl iiber den Bau mehrerer Eisenbahnpro-
jekte entschieden: Chum-Salechard, Salechard-lgarka,
lgarka-Norilsk, Labytnangi-Novyi Port [1].

Andere Quellen [2], [4] geben mit dem o.g. Datum -
Quelle [14], [11] mit dem 22. April 1947 - die
Entscheidung Moskaus an, lediglich eine 192 km
lange Eisenbahnstrecke von Chum (etwas siidlich
von Workuta) nach Labytnangi zu bauen, die erste
Version der unten beschriebenen ,,501°. Dazu kam
cine zweite Strecke, beginnend als Abzweig von der
»001%, 14 km vor Labytnangi Richtung Norden.
Diese ca. 500 km sollten ggf. via Yar-Sale, aber auf
jeden Fall via Novyi Port nach Stone Cape (Mys
Kamennyj) verlaufen und wurde auch als ,,502%
bekannt. Ziel war es, am Ende dieser Strecke, auf der
Jamal-Halbinsel nérdlich des 68. Breitengrades,
einen riesigen neuen Militirseehafen zu bauen. Die
Flottenstandorte Murmansk und Wladiwostok lagen
im Verteidigungsfall zu nahe an den Landesgrenzen;
auch wenn hier der Vorteil bestand, dass diese Orte
schon damals an das sowjetische Eisenbahnnetz
angeschlossen waren.

Am 29. Januar 1949 - gemaB [8] bereits im Jahr 1947 -
wurde entschieden, die Bauarbeiten an der ,,502
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einzustellen. Der Grund war die zu geringe Meeres-
tiefe im Bereich des zukiinftigen Hafens von Stone
Cape. Alternativ sollte jetzt eine eingleisige Eisen-
bahn entlang des 66. Breitengrades Richtung Osten
gelegt werden. Zunichst sollte die Strecke von Chum
nach Norilsk gebaut werden.

Laut anderen Quellen entschied man sich an diesem
Januartag 1949 nicht nur zum Stopp der ,,502°
sondern auch dafiir, die Strecke Igarka-Norilsk
vorerst nicht zu bauen oder ggf. diese einem sepa-
raten Bauprojekt Krasnojarsk-Norilsk anzugliedern.
Mit dem Stopp der ,,502 sollte Igarka an die Stelle
von Cap Stone als zukunftiger Hochsechafen treten
(Igarka liegt mitten in den ehem. UdSSR, also
strategisch absolut gunstig). Die Strecke Chum-
Norilsk ist 1.755 km lang. Etwa 300 km von Igarka
tiber Dudinka nach Norilsk fielen jetzt weg und die
192 km von Chum nach Labytnangi waren zu
diesem Zeitpunkt bereits fertig (laut [10], [11] nicht
192 sondern 196 km).

Man teilte die tbrig gebliebene Strecke von 1.263
Kilometern in zwei Teilabschnitte, sog. Lagerbezirke,
und gab ihnen Namen, die der laufenden Num-
merierung einer Projektliste der Moskauer Strecken-
planer entsprachen:

Die Strecke von Salechard bis nach Urengoij am
Fluss Pur (ca. 100 km 6&stlich des heutigen Novyi
Urengoij) trug die Bezeichnung ,,501°, die als eine
Verlingerung der gerade fertig gestellten ,,501% von
Chum nach Labytnangi galt. Die Strecke von dort bis
Igarka nannte man ,,503%.

Zu den Streckenbezeichnungen ,,501", ,,502" und ,,503* sei
nebenbei noch ergdnzt: Die ,,505“ ist die Strecke von der
Transsib nach Ulan Bator, die ,,508“ ist die BAM, die
009" ist die MIA Apatity-Cave-Ponoy (Kola-Halbinsel)
und die ,,511* ist die Strecke von Murmansk Uber Nickel
nach Pechenga [15], [98], [99].

Gleichzeitig begann man im Frihjahr 1947 ab
Salechard die 662 km fir die ,,501“ und ab
Jermakowo die 601 km fiir die ,,503“ zu bauen. D.h.
1.263 km durch quasi menschenleeres Gebiet. Man
versah das gesamte Projekt mit einem Geheim-
haltungsvermerk, was zur Sowjetira nicht un-
gewohnlich  war. Und tatsidchlich, westlichen
Geheimdiensten war dieses Projekt zu dieser Zeit
ginzlich unbekannt. Erst entlassene Kriegsgefangene
bzw. Striflinge berichteten ab 1953 von der Existenz
dieser Strecke. Sie berichteten nicht nur von den
technischen Daten und Fakten, sondern auch von
den unglaublichen Bedingungen, unter denen die
Gefangenen arbeiten mussten.
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Die Karte zeigt das des zaristischen Russlands und der Sowjet-Ara sowie die langfristigen Planungsgedanken
Uber zukiinftige Streckenverlaufe, die teilweise fast 100 Jahre alt sind, aber bisher nicht umgesetzt worden
sind. Der griine Verlauf entspricht der Stalinbahn, die hier beschrieben ist.
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Zwangsarbeit unter extremen Bedingungen

Wie auch in anderen Regionen der UdSSR sollte
auch dieses Projekt im Wesentlichen und wie
selbstverstindlich von Zwangsarbeitern im Rahmen
des menschenverachtenden GULag-Systems
gedethen.

Das bedeutete, dass stindig fiir Nachschub aus der
Zivilbevilkerung gesorgt werden musste. FEin Tat-
bestand, der bei der Betrachtung der schnellen wirt-
schaftlichen Entwicklung der UdSSR in den 50er
Jahren oft vergessen wird. Die technischen
Errungenschaften, von denen zumindest teilweise
auch das einfache Volk profitierte, waren erst durch
die Opfer vieler Tausend Strafgefangener moglich.
Dies stellte eine ginzlich neue Form der Ausbeutung
dar. Statt der kapitalistischen Ausbeutung des Pro-
letariats durch die Bourgeoisie wie im 19. Jahr-
hundert, genoss jetzt die zumindest vordergriindig
linientreue Bevolkerung einen relativen ,,Wohl-
stand“, der jedoch auf harten Entbehrungen
politisch Andersdenkender erwirtschaftet wurde.

Nach einer langen Anreise mit Bahn und Schiff
wurde den Hiftlingen im Lager sehr schnell klar,
dass es aus dieser verlassenen und unwirtlichen
Region kein Entkommen gab.

Hiftlingsrevolten waren das Ventil, denn zu
vetlieren hatten sie nichts mehr. Knapp die Hilfte
der Gefangenen waren so genannte ,,58er®. Das
waren Menschen, die wegen Landesverrat gegen § 58
des russischen Strafgesetzbuches verstieBen. Die
andere Hilfte bestand aus wegen harmloser Alltags-
vergehen Verurteilter und aus Kriminellen. Gerade
die Kriminellen setzten den ,,58ern“ besonders zu,
da sie oft als Brigadiere, also Fuhrer von Arbeits-
brigaden, eingesetzt wurden.

Die Arbeitsbedingungen waren unvorstellbar: Im
Winter fielen die Hiftlinge der extremen Kilte von
(bis zu —60 °C), im Sommer den Milliarden von
Stechmiicken zum Opfer.

Immerwihrender Hunger, permanente Unfille,
korperliche Uberanstrengung und das sadistische
Treiben der Bewacher fithrte nach Angaben der
Uberlebenden zu einer extrem hohen Sterblichkeits-
rate. Immer wieder liest man von 100.000 oder mehr
Menschen, die ihr Leben auf der Strecke gelassen
haben [2], [19], [17], [85], [92]. Man hat jedoch den
Eindruck, dass einige Autoren die Summe der be-
schiftigten Gefangenen mit der Summe der Todes-
fille verwechseln. Uber die ganze Bauzeit verteilt
waren wohl mehr als 300.000 Personen irgendwie an
dem Projekt beteiligt (60.000 bis 120.000 Striflinge,
dazu die ,,freien” Arbeiter und das Wachpersonal
12]).

Offizielle Todeszahlen gibt es nicht. In [1] wird
berichtet, dass entscheidende Passagen, Seiten und
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ganze Akten zu diesem Thema aus den Aufzeich-
nungen des langjihrigen Projektleiters Alexander D.
Zigin, aus dem MVD-Archiv (dem ehem. KGB-
Archiv) in Salechard von Unbekannten herausge-
nommen wurden.

Die Quellen [8], [12], [13] liefern jedoch indirekt
Hinweise zur Sterbehdufigkeit. Aulerdem wei} man,
dass die Versorgung der Haiftlinge sehr unter-
schiedlich war. An Orten, die Lager- und Waren-
umschlagaufgaben hatten, war die Versorgung wohl
ausreichend. Das wurde auch vom Autor von [3] in
einem Gesprich tiber Jermakowo bestitigt. Dieser
Autor hilt auch die vorsichtigsten Schitzungen, die
man in der Literatur finden kann, wo davon
ausgegangen wird, dass beim Bau der Strecke bis zu
60.000 Menschen ihr Leben gelassen haben, fiir zu
hoch.

Die Quellenberichte tbertreffen sich gegenseitig an
Grausamkeit, was eine Beurteilung schwierig macht.
So werden zB. in [3] die Zeitzeugen bzgl. ihrer
Glaubwiirdigkeit kritisiert, da diese behaupten, dass
Gestorbene von Wolfen und FEisbiren gefressen
wurden, die es wohl nachweislich in der Region nicht
gab. In [1] der Versuch unternommen, genau diese
Augenzeugenberichte zu relativieren, indem zu eben
dieser Aussage eine andere Quelle herangezogen
wird. In dieser Quelle wird zwar nicht von Woélfen
und Eisbidren gesprochen, wohl aber von ,,schwat-
zen Fichsen und Raubvogeln®. Diese Quelle ldsst
die traurigen Umstidnde glaubwiirdiger erscheinen.
Tatsdchlich ist es ja so, dass der Boden im langen
Winter nun mal hart gefroren ist und eine Beerdi-
gung schon deshalb schwierig war.
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503, gebaut und 1953 aufgegeben
503, nur _xnﬂsn

Strecken (in Betrieb)
—

Die Stalinbahn
(Polarkreiseisenbahn -- MepTeaa flopora)

Bauprojekte 501 - 503 (Chum - Igarka, 1459km)
1947 - 1953
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Streckenplanung und Bahntrassenbau im
Permafrost

Die technischen Details der Streckenplanung sahen
wie folgt aus:

Alle 5 bis 10 km sollten zunichst Arbeitslager mit
400 bis 500 Menschen auf einer Fliche von 200 x
200 Meter entstehen. Es gab wohl mehr als 200
dieser Kolonnen, die sich wieder in Brigaden zu je
15-40 Mann aufteilten ([2] spricht von 100 Arbeits-
lagern mit durchschnittlich 1.500 Insassen plus 250
Nichthiftlinge auf einer Fliche von 500 x 500
Metern. [60] berichtet von 300 bis 1.000 Petsonen
alle 12 km).

Nach Fertigstellung der Strecke sollten alle 1,5 bis 2
km Wachposten stehen und alle 9 bis 15 km sollte
die eingleisice Strecke durch insgesamt 106 Aus-
weichstrecken erginzt werden. Somit sollte bei 40
km/h ein Verkehr von bis zu 12 Zugkolonnen (6
Zuge pro Richtung) gleichzeitig mdglich sein. Alle 60
km waren Rangiergleise vorgesehen, an denen regu-
lire Bahnhofe entstehen sollten. 28 dieser Eisen-
bahnstationen wurden geplant. 10 Zugdepots sollten
fiir Reparaturarbeiten zur Verfigung stehen.
Briicken tiber den Ob und den Jenissej waren wegen
der enormen Flussbreite zunichst nicht vorgesehen.
Stattdessen bestellte man in Furopa vier Fisen-
bahnfihren fir den 3 bis 4-monatigen Sommer-
betrieb. Fir den Winter sah man vor, provisorische
Gleise tiber das Eis der Fliisse zu legen. Verbleiben
noch die Zeitrdiume des Zufrierens im Herbst und
des Eisgangs im Frihling.

Hier setzten optimistische Planer auf den zu dieser
Zeit sehr populiren Dawydow-Plan. Er hatte zum
Ziel, die groflen sibirischen Flisse Ob und Jenissej
nach Mittelasien umzuleiten. Damit fiele das
jahrliche, durch die Schneeschmelze verursachte
extreme Hochwasser grof3tenteils aus. Der nachtrig-
liche Brickenbau wire dann vergleichsweise ein
Kinderspiel.

Das Bauen der Gleiskérper unter Permafrost-
bedingungen war dagegen kein Kinderspiel. Den
sowjetischen Ingenieuren fehlte es damals an Kennt-
nissen bzgl. der Isoliermdglichkeiten der Bahntrasse
in Dauerfrostgebieten, oder sie hatten die Kennt-
nisse, aber der Aufwand war ihnen einfach zu hoch
[8]. Will man unter der Eisenbahntrasse das Auf-
tauen des Permafrostbodens verhindern, muss im
Sommer mindestens die wasserhaltige Schlamm-
schicht ausgehoben und in der richtigen Héhe eine
isolierende Torflage eingebracht werden. Hierauf
konnte man dann den Bahndamm bauen. Der
Damm stiinde dann zwar auf isoliertem Perma-
frostboden, aber je nach Tiefe der eingebrachten
Isolierschicht wiirde der untere Teil des Damms, der
fast immer aus Sand gebaut wurde, genau auf Hoéhe
der sumpfigen Umgebung im Wasser stehen. Um
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dies zu verhindern und den Damm trocken zu
halten, musste eine Entwisserung vorgesehen wer-
den. Diese Drainagen sind zwar im Streckenbau-
handbuch nicht hinreichend vorgeschrieben [1], aber
durch Ortstermine im Jahre 2004 [100.1] kann
bestitigt werden, dass Wasserableitungsgriaben ange-
legt wurden. Die Wirksamkeit dieser Griben ist aber
in Zweifel zu ziehen. Denn wenn sich der Wasser-
spiegel der flachen Sumpflandschaft in der Zeit der
Schneeschmelze anhebt, kann die Entwisserung nur
langsam stattfinden. Der untere Teil des Damms
steht somit fiir Wochen im Wasser.

Doch diese Gedanken machten sich die dort
Beschiftigten nicht. Die Gefangenen mussten ihre
Tagesziele erreichen und die Bauleitung ihre Jahres-
vorgaben. Somit war ,,Pfusch am Bau“ vorpro-
grammiert und quasi an der Tagesordnung.

6
Mit Stalin stirbt auch das Projekt

Stalin selbst hatte ein grofles personliches Interesse
an diesem Projekt. Er fiihlte sich mit der Gegend
verbunden, da er zur Zarenzeit - von 1913 bis 1916 -
in diesem Gebiet in Verbannung lebte. Genauer
gesagt im Dorf Kureika, am Jenissej. Da er dieses
Projekt zur ,,Chefsache® machte, ist die Strecke als
»otalinbahn® in die Geschichte eingegangen. Er lie3
sich tber die Fortschritte personlich berichten und
erzwang Ziele, die - wie oben beschrieben - nur
vordergrindig eingehalten wurden. Seiner eigenen
Verblendung fiir die technischen Probleme wurde er
nicht gewahr.

Die Kosten fir den Streckenbau und die Strecken-
instandhaltung wurden unterschitzt. Die Angaben
der Literatur iber die Baukosten sind wieder sehr
unterschiedlich. In [2] und vielen anderen Quellen
wird von 42 Mrd. Rubel berichtet. Schitzungsweise
4 Mrd. Rubel zu damaligen Preisen miissten bis zum
Abbruch der Bauarbeiten schon ausgegeben worden
sein.

Die Ausgaben fir die Instandhaltung waren
streckenabhingig sehr unterschiedlich. Durch die o.
g. Baumiingel in der Sumpflandschaft waren sie auf
jeden Fall unrentabel hoch. Sie machten zudem ein
Hinterfragen der mittlerweile verinderten wirt-
schaftlichen und strategischen Bedeutung der Bahn
notwendig. Die Sowjetunion hatte jetzt moderne
Hisbrecher, die die Polarmeerroute linger -eisfrei
halten konnten und die Amerikaner entwickelten
Mittelstreckenraketen, die dem Kreml eine Lan-
dungsinvasion in die Nordpolargebiete als unrealis-
tisch erscheinen liel3.

Am 25. Mirz 1953, 20 Tage nach seinem Tod,
stellten seine Nachfolger das gesamte Projekt in
Frage. Am 10. November 1953 kam das endgiltige
Aus.
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Offiziell sprach man von ,konservieren®, so als ob
man den Bau eines Tages weiterfithren wiirde.

7
Abbruch der Arbeiten und was der Welt davon
geblieben ist

Zu dieser Zeit waren laut Aussagen der Lagerleitung
870 km fertig. In [1], der ausgezeichnet recherchier-
ten Quelle, wird der fertige Streckenabschnitt Chum-
Labytnangi, mit 192 km sogar noch dazugerechnet.
Dies kann aber nicht sein. Die richtige Rechnung
ergibt: Auf der ,,501° waren 400 km von Salechard
bis zum FluB3 Chetty fertig gestellt. Auf der ,,503
waren es 65 km von Igarka in Richtung Siiden und
160 km von der Siedlung Jermakowo in Richtung
Stidwesten tiber den Fluss Turuchan hinweg. Ab hier
gab es eine 36 km lange Baustelle bis zum Fluss
Bludnoja (sonderbarerweise war die erste Hailfte
noch im Bau, die zweite Hilfte aber annihernd
fertig). Es folgt eine weitere Unterbrechung von 65
km bis zu einem ca. 17 km langen, fertigen Teilstick
am Fluss Taz. Uberschligig errechnet sich somit: Die
gesamten o.g. 870 km abziiglich der Einzelstrecken
(400km + 65km + 160km + 17km + 192km) erge-
ben einen Rest von 36 km. Dies konnte die Summe
alle Abstellgleise und Ausweichgleise sein. Das Teil-
stick zwischen Pur und Taz blieb offen. Man
schitzte, diese restlichen 300 km in zwei Jahren
fertig stellen zu kénnen.

Auf den 350 Kilometern zwischen Salechhard und
Nadym soll bis 1953 regelmiBig ein Personenzug
pro Tag verkehrt haben, auch wenn dieser nur mit
einer Geschwindigkeit von 15 km pro Stunde fuhr.
Ferner soll auch bis 1953 ein regelmiBiger Verkehr
zwischen Jermakowo und Yanov Stan (140 km)
bestanden haben. Entlang der Strecke entstanden
erste Siedlungen, Werkstitten und Depots [32].
Mindestens 11 Lokomotiven wurden angeschafft,
60.000 Tonnen Stahl wurden insgesamt verbaut und
alle(!) Briicken, 20 aus Beton und 50 aus Holz, sollen
fertic gewesen sein. Teilweise sah man diese als
vorldufig an und wollte sie spiter durch Dauerhafte
ersetzen. Uber den Ob und den Jenissej waren, wie
oben beschrieben, keine Briicken geplant. Was den
Fluss Taz betrifft, konnten bei einem Ortstermin im
Jahre 2008 [100.3] jedoch keine Briicken- oder
Brickenkopffundamente gesichtet werden. Laut [1]
liegen Photos zu jeder Briicke von Salechard bis zum
Taz im Museumsarchiv in Salechard vor. Laut [68]
sind Uber Pur und Taz keine Briicken geplant
gewesen.

Zudem  konnte eine  Telegraphenverbindung
zwischen Salechard und Norilsk aufgenommen wet-
den. Sie verlief entlang des fertigen bzw. noch zu er-
stellenden Schienenstrangs und war bis 1976, von
Salechard bis Igarka und noch bis 1990 (laut [120]
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bis 1992) von Salechard bis Novyi Urengoij in
Betrieb [126]. Soweit es der Verfall zulie3, nutzte das
fur die Wartung der Telefonleitung zustindige
Personal die fertigen Streckenabschnitte noch iber
das offizielle Ende des Projektes hinaus. Mit leichten
Schienenfahrzeugen stellte man die Versorgung
sicher ([43] w.a.). Noch heute sicht man vereinzelt
Draisinen und kann provisorische Schienenreparatu-
ren an der Trasse erkennen [4].

Es dauerte zwar noch einige Monate bis auch der
letzte Bautrupp von dem Projektabbruch erfuhr,
aber im Prinzip begann man umgehend mit der
»IKonservierung™ der fertigen Bauten. Die Gefang-
enen wurden gréfitenteils begnadigt und die ganze
Gegend fiel in einen Dornrdschenschlaf, auch wenn
der Betrieb der Strecke von Chum bis Labytnangi ab
1955 wieder aufgenommen wurde. Zu dieser Zeit
bekam die Polarbahn neben der Bezeichnung
,Otalinbahn® noch einen zweiten Beinamen. Man
nannte sie ganz einfach ,,dead road” — ,Der tote
Weg*.

Jedoch wihrte dieser Dornréschenschlaf  nicht
mirchenhafte 100, sondern nur 13 Jahre. 1966 ent-
deckte man die ersten gréferen Gasvorkommen in
der Gegend. Damit begann ein neues Kapitel der
ErschlieBung Nordwest-Sibiriens. Ein kurzer Ab-
schnitt der legendiren Polarbahn wurde von Nadym
bis Staraja Cheta 1971 restauriert, weil von hier bis
Urengoij und weiter nach Surgut der Anschluss an
das russische Eisenbahnnetz gebaut wurde.

Nach den anfinglichen ,,Konservierungsversuchen®
erfuhr die Strecke jedoch auch einen ,Rickbau®.
Man brachte noch sinnvoll Verwertbares entweder
tiber den Polar-Ural nach Europa, tiber den Ob nach
Stidsibirien oder den Jenissej nach Norilsk. Dazu
gehorten die Lokomotiven der ,,501%, 92 km
Eisenbahnschienen 6stlich von Salechard Anfang der
90er Jahre, eine unbekannte Linge an Fisenbahn-
schienen westlich von Jermakowo [21] (laut [62]
mindestens 50 km), und 1964 65 km FEisenbahn-
schienen siidlich von Igarka.

Der grof3e Rest verblieb in der unwirtlichen Tundra
und stellt fiir die heutige Generation ein museales
Zeugnis eciner hoffentlich fur immer vergangenen
Zwangsherrschaft dar.
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